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STRESZCZENIE

Cel i zakres prognozy

Celem prognozy oddziaywania na rodowisko Programu budowy i uruchomienia
przewoz[w kolejami du ych pr dko ci w Polsce jest ocena stopnia uwzgl dnienia w
Programie zasad zr[dvnowa onego rozwoju oraz skutk[lw rodowiskowych jej realizacji.

W ramach prognozy przeprowadzono ocen potencjalnych (pozytywnych i nega-
tywnych) skutkOw  rodowiskowych g [wnego zamierzenia okre lonego w Programie
(budowy i uruchomienia przewoz[w kolei du ych pr dko ci).

Zakres problemowy prognozy odpowiada przepisom ustawy Prawo ochrony

rodowiska dotycz cym prognoz oddziaywania na rodowisko oraz jest zgodny z

wymaganiami dyrektywy 2001/42/EC Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca
2001r. w sprawie oceny oddzia ywania pewnych planOw i programw na rodowisko.

Prognoz wykonano metod oceny realizacji celliv. Metoda ta opiera si na analizie
zgodno ci tre ci ocenianego dokumentu z kryteriami zawartymi w obowi zuj cych
mi dzynarodowych i krajowych dokumentach i przepisach. Jest zalecana do stosowania
przez Dyrekcj Generaln ds. Rozwoju Regionalnego Komisji Europejskie;.

Na potrzeby prognozy zaproponowano zestaw 28 kryterilw (tzw. Kkryteriliv
ocennych). Zgodno z proponowanymi kryteriami oceniano w 5 stopniowej skali.
Stosowano oceny od [zdecydowanie takl] przez [daczej tak[] @rudno powiedzie L] [Maczej niel
po [zdecydowanie niell] Odpowied [2decydowanie tak[] oznaczaa, najwy szy stopie
uwzgl dnienia w Programie zasad zr[ivnowa onego rozwoju lub wyra nie pozytywne skutki
dla rodowiska. Spe nienie ka dego z kryteriCw odpowiednio skomentowano - komentarze
do ka dego z kryteriDw zawarto w lll cz ci prognozy. Zestawienie wynik[lv ocen w
przedstawiono w tabeli cennej, stanowi cejza cznik 3 do prognozy.

Efektem przeprowadzonych analiz by y propozycje uzupe nienia Programu o zapisy
zmierzaj ce do peniejszego uwzgl dnienia w dokumencie zasad trwaego
i zrOwnowa onego rozwoju. Propozycje te zostay przekazane zespo owi Autor[w Programu,
a nast pnie przedyskutowane na wspllnym spotkaniu przedstawicieli PKP PLK, oraz
zespo [w autorskich Programu i prognozy. Przyczyniy si one do nadania Programowi jego
ostatecznego ksztatu. Zmiany dokonane w Programie odzwierciedlono w niniejszej
(ostatecznej) wersji zalece prognozy.

Przedmiot prognozy

Przedmiotem niniejszej prognozy jest Program budowy i uruchomienia przewozliv
kolejami du ych pr dko ci w Polsce, z maja 2008 (zwany dalej Programem).

Program zak ada nast puj ce cele:

. sprawna budowa KDP (do roku 2020);

. umocnienie udziau transportu kolejowego w przewozach pasa erskich w Polsce
(z warto ci 11,8% udzia u transportu kolejowego w pracy przewozowej w Polsce do
13,2 % w roku 2020);

. budowa wizerunku polskiej kolei jako nowoczesnego rodka transportu;
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. skrlltenie 0 poow czasu przejazdu pomi dzy wi kszo ci miast wojewlHzkich
( rednia arytmetyczna wybranych po cze :z 6,23 do 3,23 godzin w 2020 r.);

. uzyskanie bezkonkurencyjnego poziomu bezpiecze stwa w transporcie KDP
(O zabitych i rannych do 2020 r.);

. wp yw KDP na redukcj emisji CO2 w transporcie pasa erskim (dodatkowa redukcja

0 235 tys. ton CO2 rocznie) .

W Programie wskazano po czenia Warszawa - Pozna iWarszawa - Wroc aw - tzw.
lini [YDO - jako odcinek stanowi cy podstaw prac nad wdro eniem rz dowego programu
KDP. Koncepcja linii [Y[zak ada wspllny przebieg po czenia na odcinku Warszawa - [THd
a nast pnie w rejonie Kalisza lub Sieradza, w zale no ci od wariantu, rozga zienie trasy ku
Poznaniowi i Wroc awiowi. Proponowane po czenie KDP ma obejmowa odcinki ca kowicie
nowej linii kolejowej. Jej dok adny przebieg wy oniony b dzie w ramach kolejnych etapliv
prac nad Programem (w tym Studium Wykonalno ci, obejmuj cym analiz wielokryterialn
wariantCw lokalizaciji linii) oraz jego realizacji. Zak ada si zarazem, e budowa kolei du ych
pr dko cii modernizacja istniej cych liniib d dzia aniami wzajemnie si uzupe niaj cymi, a
nie konkurencyjnymi.

W Programie zaproponowano wst pny harmonogram jego realizacji .Prace
przygotowawcze maj si rozpocz w 2008 roku, prace budowlane maj mie miejsce w
latach 2014-2019. Lata 2018-20 przewidziano na testy i prCby powykonawcze. Oddanie
pierwszego odcinka do ruchu proponowane jest w roku 2019, a uruchomianie przewoz[w na
ca ej linii w roku 2020.

Zamierzenie proponowane w Programie nie jest sprzeczne z krajowymi i lokalnymi
programami i strategiami. Bezpo rednio do przedsi wzi cia polegaj cego na budowie Kkolei
du ych pr dko ci odnosi si m.in. Wst pny Projekt Zagospodarowania Kraju 2008-2013,
Program Operacyjny Infrastruktura i rodowisko oraz strategie rozwoju wojewl[dztw, przez
kt(re przebiega ma linia [YLl Program uwzgl dnia tak e projekt Master Planu dla transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku.

Obszerne analizy dotycz ce uwarunkowa i przebiegu linii kolei du ych pr dko ci (w
tym analiza wielokryterialna) zostay wykonane w opracowanym w 2005 roku Wst pnym
Studium Wykonalno ci budowy linii du ych pr dko ci.

Stan rodowiska na obszarze obj tym oddzia ywaniem

W prognozie przedstawiono ogllne tendencje zmian stanu  rodowiska
przyrodniczego w Polsce oraz szczegllowo opisano problemy ochrony rodowiska na
terenie czterech wojewldztw: mazowieckiego, [Hdzkiego, dolno | skiego i wielkopolskiego,
przez ktlre b dzie przebiega a linia [Y[I

Ogllny stan rodowiska w Polsce zosta oceniony jako dobry, jako  wi kszo ci
elementlw rodowiska poprawia si od lat, za zagro enia skupiaj si g Ownie w obszarach
zurbanizowanych. Analizie poddano mi dzy innymi dane G Cwnego Urz du Statystycznego,
a tak e publikacje inspekcji ochrony rodowiska (G Owny Inspektorat Ochrony rodowiska i
Wojewldzki Inspektorat Ochrony rodowiska). Wynika z nich, e najwi kszy wpyw na
zdrowie ludzi w ostatnich latach maj przede wszystkim zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego oraz pogarszanie si  warunk(wv akustycznych w miastach i na szlakach
komunikacyjnych.

Ta ogllna tendencja dotyczy tak e terenu czterech wspomnianych wojew(dztw.
W trzech z nich stwierdzono, e najistotniejszym problemem ochrony rodowiska jest
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zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego. Ma to miejsce: w wojewldztwie mazowieckim
[0 gOwnie w obszarach zurbanizowanych, w wojewl[dztwie [dzkim [0 w zwi zku
z funkcjonowaniem zakadlw i kopalni, w wojewldztwie dolno | skim [0 w zwi zku
z ograniczon mo liwo ci rozprzestrzeniania si zanieczyszcze .

Za istotne uznano tak e przekszta cenia rodowiska w wyniku dzia alno ci cz owieka:
w wojew[dztwie mazowieckim - w zwi zku z urbanizacj terenu, w wojew[dztwie [zkim
i wielkopolskim - w zwi zku z przemys em wydobywczym, w wojew[dztwie dolno | skim -
w zwi zku z du produkcja odpadiwv

Ocena wp ywu na rodowisko

W Programie kilkakrotnie zadeklarowano zamiar prowadzenia dziaa zgodnie
z zasadami ochrony rodowiska, m.in. wskazuj c kolej jako rodek transportu przyjazny dla
rodowiska, deklaruj ¢ zachowanie najwy szych standardlCw rodowiskowych w Misji
Programu oraz wskazuj c na ekologiczny wizerunek transportu kolejowego.

Proponowany Program ma na celu stworzenie alternatywnego i konkurencyjnego dla
transportu samochodowego i lotniczego oraz szybszego i bardziej komfortowego ni obecny
transport kolejowy, sposobu przemieszczania si na trasie Warszawa - Pozna - Wroc aw.
Efektem podj tych dziaa mo e by zwi kszenie udziau przewoz[w pasa erskich kolej
oraz (pod warunkiem zastosowania rozwi za efektywnych energetycznie) zwi zane z tym
zredukowanie jednostkowego zu ycia energii i emisji w kolejowym transporcie pasa erskim.
Wielko spodziewanej redukcji b dzie proporcjonalna do ilo ci pasa erlw, ktlrzy
skorzystaj =z oferty KDP. B dzie ona zale e tak e od przyszych proporcji emisji
jednostkowych w poszczeglinych rodkach transportu.

Na poziomie ogllnego zarysu zamierzenia inwestycyjnego, budowa nowego szlaku
kolejowego b dzie zwi zana z przeznaczeniem nowego terenu na cele transportowe.
Powodowa to b dzie efekt rozdzielenia obszarllw przyrodniczych oraz wspllnot ludzkich
(np. dojazdy do p[l, miejsc pracy, miejsc wypoczynku, kontakty spo eczne etc.). Spowoduje
tak e powstanie nowych elementliw w krajobrazie (sama linia, wiadukty drogowe, mosty,
urz dzenia zasilaj ce i su ce do kontroli oraz komunikacji, przej cia dla du ej zwierzyny
etc.). Linia kolei du ych pr dko ci b dzie nowym r[dem haasu oraz stanowi b dzie
dodatkowy czynnik zu ywaj cy energi .

Wspomniane oddziaywania na rodowisko mog i powinny by ograniczane do
wymaganych prawem oraz akceptowalnych spo ecznie granic, jednak e nale y si liczy
z ich wyst pieniem, s one bowiem skutkiem powstania nowej inwestycji liniowej.

Ograniczenie negatywnych oddziaywa , zwi zane z przej ciem strumienia ruchu
pasa erskiego z transportu samochodowego i lotniczego, nie spowoduje (wedug
przytoczonych w Programie danych), istotnego w skali kraju obni enia ilo ci os[b
podrd uj cych tymi rodkami transportu. Nie spowoduje te odst pienia od realizacji
zamierze infrastrukturalnych w transporcie drogowym i lotniczym.

Nale y jednak e wzi pod uwag , e spodziewane pozytywne oddzia ywania (efekt
przej cia ruchu samochodowego i lotniczego) b d znacznie bardziej wyra ne w odniesieniu
do analizowanego korytarza transportowego Warszawa - Pozna / Wroc aw. Dodatkowo
przyczyni si mog do zmniejszenia zatoczenia w tym korytarzu transportowym, a tym
samym do ograniczenia bezpo rednich i po rednich negatywnych oddziaywa na

rodowisko, zwi zanych z tym zjawiskiem.
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Wobec ogllnej tendencji wzrostu znaczenia oddzia ywania transportu na rodowisko,
wszelkie dzia ania zwi zane z ograniczaniem tego oddzia ywania, a zarazem stwarzaj ce
mo liwo zaspokojenia uzasadnionych potrzeb transportowych, nale y uzna za korzystne
z punktu widzenia zasad trwa ego i zrCivnowa onego rozwoju.

Zalecenia

Zgodnie z zasadami metody oceny realizacji celllw prognoza oddziaywania na

rodowisko ma na celu wskazanie sposobw udoskonalenia programu, tak, by by bardziej

zgodny z zasadami trwa ego i zrliwnowa onego rozwoju oraz aby wzmocni pozytywne, a
os abi negatywne oddzia ywania.

Na podstawie przeprowadzonych analiz zaproponowano uzupe nienie Programu
mi dzy innymi o:

= zagadnienia zwi zane z ochron rodowiska w analizie SWOT (silnych i
s abych stron, szans i zagro e );

e zalecenia dotycz ce zagadnie , ktl*te powinny by brane pod uwag na
kolejnych etapach wdra ania Programu.

W Prognozie przedstawiono tak e propozycje szczeglJowych zmian w zapisach,
Programu. Na skutek dyskusji z zespo em autorlwv Programu zadecydowano o podziale
zalece na zagadnienia, kt(re zostan uwzgl dnione w Programie oraz zagadnienia, kt(Te
zostan szczegllowo rozwini te na etapie Studium Wykonalno ci.

Prognoza stanowi jeden z instrumentlw su cych temu, aby powstaj cy dokument
by jak najbardziej zgodny z zasadami trwa ego i zrClvnowa onego rozwoju. Osi gane jest to
poprzez wsplprac niezale nych zespolw autorlCw Programu i autorCiv prognozy,
rozpocz cie prognozy na mo liwie wczesnym etapie powstawania Programu, tzn. jego
pierwotnych wersji, a tak e wykorzystania zalece prognozy przy formu owaniu ostatecznej
wersji dokumentu. W niniejszej, ostatecznej, wersji prognozy przedstawiono te zalecenia,
kt(Te nie zosta'y uwzgl dnione w wersji Programu z czerwca 2008r.

Podsumowanie:

Ocena, zak adaj ca uwzgl dnienie w Programie uzupe nie i modyfikacji zalecanych
w prognozie, wskaza a na oddzia ywania pozytywne jako dominuj ce w odpowiedziach na 17
spo r[d 28 kryteriCwv, neutralne dotycz ce 8 spo r(d 28 kryterilw oraz negatywne dotycz ce
3 spo rld 28 kryterilv (tzn. 11%). Nale y przy tym podkre li , e spodziewane negatywne
oddzia ywania wi si z powstaniem nowej transportowej inwestycji liniowej i mog by
skutecznie ograniczane poprzez wa ciw lokalizacj izastosowanie rodk(w agodz cych.
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Cz | 0Zagadnienia formalne i metodyczne

1. Podstawy formalno I prawne

Prognoza oddzia ywania na rodowisko Programu budowy i uruchomienia przewoz[w
kolejami du ych pr dko ci w Polsce zosta a wykonana przez WS Atkins-Polska Sp. z 0.0. na
zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Oceniany dokument - Program budowy i uruchomienia przewoz(w kolejami du ych
pr dko ci w Polsce (zwany dalej Programem lub Programem KDP) [1 zosta opracowany
przez zespl powo any przez PKP PLK. Zarazem dokument zosta przygotowany tak, aby
mlg by przyj ty jako dokument rz dowy, przed o ony przez Ministra Infrastruktury do
przyj cia przez Rad Ministrlw. Zgodnie z obowi zuj cym prawem projekt programu w
dziedzinie transportu, przygotowywany przez organ administracji publicznej, wymaga
przeprowadzenia post powania w sprawie oceny oddziaywania na  rodowisko.
Post powanie to prowadzi organ administracji opracowuj cy projekt programu (w tym
przypadku Minister Infrastruktury). Na tym organie spoczywa tak e obowi zek uzgodnienia z
Ministrem rodowiska i G Cwnym Inspektorem Sanitarnym zakresu i stopnia szczeg[lowo ci
informacji wymaganych w prognozie oddziaywania na rodowisko oraz zapewnienia a
nast pnie uzyskania opinii tych organCw, do opracowywanego dokumentu wraz z prognoz ,
a tak e zapewnienie mo liwo ci udziau spoecze stwa w post powaniu w sprawie oceny
oddzia ywania na rodowisko projektu dokumentu.

Podstaw prawn przeprowadzenia post powania w sprawie oceny oddzia ywania na
rodowisko skutk[w realizacji planCw i programOw stanowi art. 40 Ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 roku Prawo ochrony rodowiska (Dz. U. 2008.25.150). Proponowana metodyka i
zakres prognozy jest zgodny z wymaganiami dyrektywy 2001/42/WE z 27 czerwca 2001 roku
w sprawie oceny oddzia ywania pewnych planCw i programw na rodowisko.

Zgodnie z ustaleniem cytowanej powy ej umowy pomi dzy PKP PLK S.A a WS
Atkins-Polska Sp. z 0.0. prace nad opracowaniem prognozy trway od marca do maja 2008.
Termin taki wynika z harmonogramu prac nad Programem budowy i uruchomienia
przewoz[w kolejami du ych pr dko ci w Polsce.

2. Cel i zakres prognozy

Zgodnie z zasad dobrej praktyki w dziedzinie ocen oddzia ywania na rodowisko
polityk, planCw i programlw, ocenie podlega projekt dokumentu, tak aby mo liwe byo
wprowadzenie w nim zmian wynikaj cych z analiz wykonanych w ramach przygotowywania
prognozy oddzia ywania na rodowisko.

Prognoza stanowi jeden z instrumentCwv su cych temu, aby powstaj cy dokument
by jak najbardziej zgodny z zasadami trwa ego i zrClivnowa onego rozwoju, co [Jzgodnie z
przyj t metodyka [] osi gane jest poprzez wsplprac niezale nych zespo Ow autorCiv
Programu i autorw prognozy.
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Pierwsz prognoz oddziaywania ha rodowisko opracowano dla Programu w wersji
zespou PKP PLK S.A. z marca 2008 (pod tytuem: Strategia Budowy Kolei Du ych
Pr dko ci w Polsce). Zalecenia zawarte w tej wersji prognozy przyczyniy si do nadania
Programowi ostatecznego ksztatu, za zmiany w Programie odzwierciedlono poprzez
stosowne modyfikacje w prognozie.

Przeprowadzenie prognozy oddzia ywania na rodowisko ma na celu ocen stopnia
uwzgl dnienia w Programie zasad zr(iwvnowa onego rozwoju wraz z ocen  skutk[w
rodowiskowych jego realizacji. W ramach prac nad przygotowaniem prognozy dokonano
analizy oraz oceny stopnia i sposobu uwzgl dnienia aspektCw rodowiskowych i zasad
zrOwnowa onego rozwoju w programie oraz przeprowadzono ocen potencjalnych
(pozytywnych i negatywnych) skutkCw rodowiskowych zamierzenia wynikaj cego ze
programu (budowy kolei du ych pr dko ci i uruchomienia przewoz[w tymi kolejami), w
stopniu uwarunkowanym poziomem szczeglJowo ci zawartym w ocenianym dokumencie.
Podsumowaniem prac nad prognoz s rekomendacje przygotowane dla Zespou
opracowuj cego Program, maj ce suy mo liwie szerokiemu uwzgl dnieniu aspektliv
rodowiskowych ostatecznej wersji tego dokumentu.

Dla jak najbardziej czytelnego przekazania wynikOw analiz, prognoza zostaa
podzielona na cztery cz ci: w pierwszej zawarto informacje formalne i metodyczne, w
drugiej charakterystyk ocenianego dokumentu oraz stanu rodowiska na obszarze jego
potencjalnej realizacji, w trzeciej cz ci zawarto ocen wpywu na rodowisko, a w czwartej
podsumowanie wykonanych analiz oraz zalecenia dotycz ce ostatecznej wersji Programu.
Ponadto do prognozy do czono za czniki, uszczeglawiaj ce nieki(fte informacje zawarte
w tek cie prognozy.

Zakres niniejszego opracowania realizuje wymagania zawarte art. 41 ust. 2 i 2a
Ustawy Prawo ochrony rodowiska w odniesieniu do prognozy oddzia ywania na rodowisko.
Dla wi kszej czytelno ci poni ej zamieszczono zestawienie przedstawiaj ce informacije, co
do miejsc w strukturze raportu, gdzie nale y szuka opisu zagadnie wymienionych w
Ustawie Prawo ochrony rodowiska.

Tabela 1. Struktura raportu

Lp. | Wymagany zakres Prognozy

Miejsce w strukturze Prognozy

nr rozdziau
Informacja o zawarto ci, g Ownych celach projektowanego .
1. : 4 4 ; : . rozdzia 7
dokumentu oraz jego powi zaniach z innymi dokumentami
rozdzia 5;
Okre lenie, analiza i ocena stanu rodowiska oraz potencjalne informacje o zmianach w
2. zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji projektowanego stanie rodowiska w wyniku
dokumentu braku realizacji Programu
przedstawiono w rozdziale 10.
3 Okre lenie, analiza i ocena stanu rodowiska na obszarach rozdzia 5
' obj tych przewidywanym znacz cym oddzia ywaniem
rozdzia 5;

Okre lenie, analiza i ocena istniej cych problem3w ochrony
4. rodowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego
dokumentu, w szczeglno ci dotycz cych obszar(wv chronionych

do kwestii tych odniesiono si
tak e w komentarzach do

oceny w rozdziaach 8, 9i 10.

Okre lenie, analiza i ocena celCw ochrony rodowiska
ustanowionych na szczeblu mi dzynarodowym albo krajowym,
5. istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu oraz
sposoblw, w jaki te cele i inne problemy rodowiska zostay
uwzgl dnione podczas opracowania dokumentu

rozdziay 8, 9i 10;

tak e wrozdzia ach 3 oraz
11,12 13

odniesiono si  do tych kwestii
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Lp. |Wymagany zakres Prognozy Miejsce w strukturze Prognozy

nr rozdzia u
Okre lenie, analiza i ocena przewidywanych znacz cych
oddziaywa na poszczegllne komponenty rodowiska, w tym rozdzia 10;
6. oddziaywa bezpo rednich, po rednich, wtlTnych, do kwestii tych odniesiono si
skumulowanych krtkoterminowych, rednioterminowych i tak e wrozdziaach 9i 10.

d ugoterminowych, sta ych i chwilowych

Przedstawienie rozwi za maj cych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacj przyrodnicz negatywnych

7. . : N rozdzia 10 oraz 11, 12 13.
oddziaywa na rodowisko, mog cych by rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu
Przedstawienie rozwi za alternatywnych do rozwi za rozdziay 11,12 13;
zawartych w projekcie dokumentu wraz z uzasadnieniem ich stosowane metody opisano w

8 wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadz cej do tego rozdziale 3, a trudno ci

' wyboru, w tym tak e wskazania napotkanych trudno ci napotkane przy wykonaniu

wynikaj cych z niedostatk[w techniki lub luk we wsplczesnej prognozy przedstawiono w
wiedzy rozdziale 4.

9 Informacja o metodach zastosowanych przy sporz dzaniu rozdzia 3

prognozy

Informacja o przewidywanych metodach analizy realizacji
10. | postanowie projektowanego dokumentu oraz cz stotliwo ci jej rozdzia 13
przeprowadzania

. . . . . do kwestii tych odniesiono si
Informacja o mo liwym transgranicznym oddzia ywaniu na

11. . w ocenie i komentarzu
rodowisko )
w rozdziale 10.
12. | Streszczenie sporz dzone wj zyku niespecjalistycznym Streszczenie
Uwzgl dnienie informacji zawartych w prognozach
13. | oddziaywania na rodowisko sporz dzonych dla przyj tych rozdzia 7

dokumentwv powi zanych z ocenianym projektem dokumentu.

Prace nad prognoz oddziaywania na rodowisko Programu budowy i uruchomienia
przewoz[w kolejami du ych pr dko ci w Polsce trway od marca do maja 2008 roku. Czas
ten obejmowa wykonanie analiz oraz konsultacje z zespo em autor[lw Programu, dotycz ce
jego ostatecznej zawarto ci, w tym uwzgl dnienia zawartych w pierwszej wersji prognozy
zalece . Krliki okres na sporz dzenie prognozy oddziaywania na rodowisko wynika z
harmonogramu procedury przygotowywania Programu, niemniej do o ono wszelkich stara
by raport prognozy zosta przygotowany z nale yt staranno ci i zgodnie z wymogami
prawa oraz zasadami dobrej praktyki.

3. Stosowane metody

Przyj ta w niniejszej prognozie metoda oceny jest zgodna z zaleceniami podr cznika
wykonywania ocen strategicznych dla dokumentOw zwi zanych z realizacj polityki spCjno ci
(Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013%F z lutego 2006 r.) i odpowiada
modelowi oceny typu [objective-led appraisalll (model oceny realizacji cellw), ktlry
umo liwia w czanie aspektlw rodowiskowych w struktur dokumentu poddawanego

! Poradnik ten, zalecany do stosowania przez Dyrekcj Generaln ds. Rozwoju Regionalnego Komisiji
Europejskiej, wydany pierwotnie przez Sie Na Rzecz Ekologizacji ProgramOw~ Rozwoju Regionalnego
(GRDP), w wersji polskiej wydany zosta przez Ministerstwo rodowiska w listopadzie 2006 r. pod
tytuem [Podr cznik do Strategicznych Ocen Oddziaywania na rodowisko dla polityki spfjno ci na
lata 2007-2013[]
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ocenie. Metoda ta jest uznawana za najlepiej dostosowan do oceny dokumentlw o bardzo
du ym stopniu ogllno ci, jakimi s dokumenty strategiczne, w kt(rych nie ocenia si
konkretnych rozwi za technicznych czy lokalizacji, lecz cele jakim maj one suy lub
ogllnie okre lone typy przedsi wzi

Zgodnie z zapisami tego poradnika W procesie programowania polityki spljno ci
analizuje si i proponuje interwencje rozwojowe. W procesie SOO strategicznej oceny
oddziaywania na rodowisko [w warunkach polskich: prognozy oddziaywania na
rodowisko] bada si poszczegllne rezultaty procesu planowania i mo na w nim
proponowa konieczne poprawki w celu maksymalizowania korzy ci dla rodowiska
wynikaj cych z propozycji rozwojowych oraz minimalizowania ich negatywnych oddzia ywa
na rodowisko i zagro e dla niego.l

Na u ytek niniejszej prognozy, metod oceny zmodyfikowano i dostosowywano do
specyfiki ocenianego dokumentu, w tym do jego tematyki i stopnia oglIno ci.

Prace nad prognoz zgodnie z przyj t metodyk przebiegay w nast puj cych
etapach:

Etap | O Analiza dokumentOw r[d owych oraz ustalenie kryterillw oceny Programu

Prace nad prognoz rozpocz to od analizy dokumentCw r[d owych?®. Analizowano
dost pne materiay, dotycz ce specyfiki oddziaywa na rodowisko powodowanych przez
koleje du ych pr dko ci oraz informacje dotycz ce stanu rodowiska na terenie gdzie
lokalizowana ma by linia KDP.

Podstaw dla ustalenia listy kryteriClv oceny by a analiza ponad 100 dokumentlCiwv
strategicznych - aktOw prawnych Polski i Unii Europejskiej, ekologicznych konwenciji
mi dzynarodowych oraz najistotniejszych dokumentlv o charakterze polityk i strategii z
dziedziny ochrony rodowiska i zrCwnowa onego rozwoju [ przeprowadzona podczas prac
nad [Ramow strategiczn ocen oddzia ywania na rodowisko Narodowego Planu Rozwoju
na lata 2004-20060] Na podstawie tej analizy zidentyfikowano w pracach nad [Ramow
strategiczn ocen ...Oponad 250 indywidualnych kryteriCw oceny, z kt[rych nast pnie, po
ich zsyntetyzowaniu, utworzono list 52 kryteriCw. Tak opracowan list kryterillv poddano
aktualizacji w roku 2007, w ramach serii prognoz dokumentOw programowych o charakterze
narodowym, regionalnym i sektorowym dotycz cych okresu programowania 2007-2013 3,
przy czym uwzgl dniono zobowi zania pyn ce z nowych lub zaktualizowanych dokumentCiv
strategicznych i aktCw prawnych, ki(te weszy w ycie lub zostay opublikowane. Uzyskan
bazow list kryterillw poddano adaptacji, dopasowuj ¢ j do charakteru i tematyki
ocenianego Programu. W wyniku tych weryfikacji stworzono 3 grupy zawieraj ce cznie 28
kryteriCw®:

. kryteria formalne (10 kryteriCiw),
. kryteria dotycz ce zagadnie sektorowych (5 kryteri(iw)
. kryteria dotycz ce potencjalnego wp ywu proponowanych dziaa na stan rJ nych

elementlwv rodowiska (13 kryteriCiw).

% Lista wykorzystanych materia Ow stanowi za cznik do niniejszego raportu (Za cznik 1)

® Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 - 2013, Strategia Rozwoju Kraju 2007-2013,
Program Operacyjny Rozw[] Polski Wschodniej, Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do
2030 roku

* Lista kryteriCv stanowi za cznik do niniejszego raportu (Za cznik 2).
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Etap Il O Ustalanie zale no ci mi dzy zapisami Programu a zagadnieniami ochrony
rodowiska zawartymi w kryteriach oceny

Przy wykorzystaniu wy ej wymienionych 28 kryterillv przygotowano matryc (tabel
ocenn ) u yt do zapisu wynikOw analizy oddziaywa na rodowisko Programu®. Przy
pomocy tej matrycy dokonano oceny stopnia zale no ci mi dzy zapisami Programu a
zagadnieniami ochrony rodowiska, zawartymi w kryteriach. Stopie zale no ci oceniano w
5 stopniowej skali:

. zdecydowanie tak: dziaania proponowane w Programie najprawdopodobnie]
przyczynia si do spe nienia kryterium;

. raczej tak: dziaania proponowane w Programie maj szans przyczyni si  do
spe nienia kryterium;

. trudno powiedzie :istniej przes anki zar[lwno do stwierdzenia przyczynienia si jak
i przeciwdzia ania spe nieniu kryterium lub te brak wyra nego wp ywu dzia ania na
kryterium;

. raczej nie: dzia ania proponowane w Programie mog przeciwdziaa spe nieniu Si
kryterium;

. zdecydowanie nie: dzia ania proponowane w Programie najprawdopodobniej b d

przeciwdziaa spe nieniu si kryterium.

Ocena ta przeprowadzona zostaa odr bnie przez ka dego z czonk[w zespou
wykonuj cego prognoz . Po zestawieniu wynik[w tej oceny przygotowano zbiorcz matryc
a nast pnie poprzez dyskusj iburz mlzglOwvdokonano weryfikacji rozbie no ci.

Etap lll OOcena i opis oddziaywa na rodowisko oraz mo liwo ci wdra ania zasad
zrClwnowa onego rozwoju wraz z propozycjami zmian w projekcie Programu

Na tym etapie prac sformu owano:

. komentarze zawieraj ce informacje na temat rodzaju i charakteru oddzia ywa ;

. porOwnanie z [opcj zeroltzn. sytuacj w przysz o ci w przypadku, gdyby Program
nie by realizowany;

. zalecenia stanowi ce proponowane uzupe nienia, lub rozwi zania alternatywne do
zastosowanych w Programie;

. ocen wynikow Programu w odniesieniu do poszczeglinych kryterilw po
uwzgl dnieniu zalece zawartych w prognozie (u yto tej samej skali ocen co w etapie

.

Prognoza wykonana zosta a zgodnie z zasad przezorno ci, podstawow zasad
polityki ekologicznej. Z zao enia starano si zwraca uwag na wszystkie, mo liwe do
zidentyfikowania, potencjalne zagro enia dla rodowiska przyrodniczego, tak by mik
sformu owa jak najwi cej rekomendacji pozwalaj cych na udoskonalenie tre ci Programu
oraz na unikni cie, lub co najmniej zminimalizowanie, potencjalnych negatywnych
oddziaywa w wyniku jej wdra ania. Z tego powodu koncentrowano si przede wszystkim
na zagro eniach dla rodowiska, a w nieco mniejszym stopniu uwypuklono spodziewane
korzystne oddziaywania, jakich mo na si rOwnie spodziewa w wyniku realizacji
Programu.

° Matryca interakcji pomi dzy proponowanymi w Programie dzia aniami, a zagadnieniami ochrony
rodowiska zawartymi w kryteriach oceny stanowi za cznik do niniejszego raportu (Za cznik 3)
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Etap IV OKonsultacje i przygotowanie raportu ko cowego prognozy

Po zestawieniu wszystkich ocen dla priorytettiv i dziaa oraz wynik( oceny
dokumentu wg kryteriCw formalnych oraz po przygotowaniu pozostaych cz ci raportu,
sformu owano wersj wst pn prognozy. Wersja ta zosta a przedstawiona Zleceniodawcy i
by a podstawa do dyskusji nad zasadno ci , mo liwo ci i sposobem uwzgl dnienia w
Programie zawartych w prognozie zalece . Zmiany uwzgl dnione w kolejnej wersji Programu
wymienione s w notatce robocze] Zespou Projektowego Linii Du ych Pr dko ci
stanowi cej za cznik 6 do niniejszego opracowania.

Niniejsza wersja prognozy uwzgl dnia zmiany dokonane w ocenianym dokumencie
oraz uwzgl dnia uwagi dotycz ce prognozy otrzymane w ramach konsultacji ze
Zleceniodawc , debat publicznych ((Id - 15 wrze nia, Pozna -22 wrze nia, Wroc aw -30
wrze nia oraz Warszawa 2 pa dziernika) oraz uwagi zawarte w opinii Ministra rodowiska z
3 pa dziernika 2008.

4. Napotkane niepewno ci i braki informacji

Przy wykonywaniu niniejszej prognozy oddziaywania na rodowisko zachowano
wa ciw staranno i standardy pracy eksperckiej, jednak e nie udao si unikn
niektCrych niepewno ci.

Program jest dokumentem specyficznym, zawieraj cym oglin koncepcj sposobu
budowy kolei du ych pr dko ci w Polsce. Opis planowanego dzia ania jest ogllny, nie
definiuje przebiegu trasy (jedynie ogllny, szeroko poj ty korytarz linii [YD), rodzaju taboru czy
prac jakie b d podejmowane.

Prognoza oddziaywania na rodowisko uwzgl dnia t specyfik , poprzez doblr
odpowiednich wska nikOw (kryteriCw oceny, pyta badawczych), z wykorzystaniem ktlrych
przeprowadzana jest zasadnicza cz oceny. Ze wzgl du na ograniczenia czasowe, w
niniejszej prognozie nie by o mo liwe wypracowanie od podstaw takiego zestawu kryteriliv
oceny. Z tych samych powodlw nie byy tak e mo liwe szersze konsultacje
zaproponowanych kryterilCiv oraz dokonanie ich ewentualnej modyfikacji w nawi zaniu do
wynikOw konsultacji. Dlatego wykorzystano w niej wska niki, kt(‘te powstay w ramach
znacznie du szego procesu przygotowywania oceny strategicznej dla dokumentu
[Narodowy Plan Rozwoju 2004-2006L] oraz dokumentlw okresu programowania 2007-2013,
poddaj c je stosownej adaptacji (kryteria przedstawiono w Za czniku 2).

Powa n trudno dla zespou wykonuj cego prognoz stanowi te stopie
ogldno ci zapisliwv Programu. Powodowa o to konieczno  przyjmowania na etapie oceny
pewnych zao e i interpretacji zapisw Programu w oparciu o dost pn literatur
przedmiotu (ktCke mog si okaza nie do ko ca prawid owe). Niepewno t starano si
ograniczy poprzez konsultacje z zespo em autor[w Programu.

W Programie nie przedstawiono analizy scenariuszowej zmian, w ilo ci
przewo onych pasa er(w, jakie zajd w zale no ci od tego, czy planowane dzia anie
zostanie zrealizowane w cao ci, w cz ci czy w oglle nie zostanie podj te. W istotny
sposlb utrudnio to analiz zmian w rodowisku, jakie zajd w przypadku braku realizacji
Programu (tzw. [opcja zerol). Autorzy prognozy wykorzystali scenariusze bazowe zawarte w
projekcie [Master Planu rozwoju kolei w Polsce do roku 20300 kt[ty jednak e stanowi
osobny, niezale ny od ocenianego Programu dokument (i dla kt(*tego sporz dzona zosta a
prognoza oddzia ywania ha rodowisko).

Strona 14



NATKINS

W Programie nie zawarto szczeglowych wskaz[lvek co do rozpatrywanych
wariantlw przebiegu trasy - przywo ano wykonan w 2005 r. w ramach Wst pnego Studium
Wykonalno ci analiz wariantCw. W opracowanym w 2007 roku projekcie Master Planu dla
transportu kolejowego w Polsce na mapach zamieszczono proponowany przebieg linii Y[
rddni cy si w szczeglach od przebiegu sugerowanego na schematycznym mapach
zawartych w Wst pnym Studium Wykonalno ci [np. na mapie ze Wst pnego Studium
Wykonalno ci, przedstawiaj cej przebieg linii KDP na tle obszar(w Natura 2000, na odcinku
mi dzy Kaliszem a Poznaniem warianty 1,2 i 3 poprowadzone s na zach(d od obszaru
Lasy erkowsko Czeszewskie; bardziej szczegllowe mapy, wykonane przez GRID na
potrzeby Master Planu przedstawiaj przebieg wariantCw 1, 2 i 3 mi dzy obszarami Natura
2000 Masy erkowsko-CzeszewskieJ(PLH30020) a [Ostoja Nadwarcia skalJ(PLH300009) i
przecinaj obszar [Dolina rodkowej Warty[(PLB300002)].

Za bardziej wiarygodny uznano przebieg na mapach wykonanych w ramach Master
Planu (jako p[J niejszego opracowania). Za o ono tak e, e weryfikacja propozycji wariantCw
przebiegu trasy oraz szczegllowa analiza porfwnawcza zweryfikowanych wariantCw b dzie
przeprowadzona na etapie Studium Wykonalno ci.

W wietle powy szego oraz uwzgl dniaj ¢ ograniczenia czasowe por[wnanie
wariantCw pod wzgl dem stopnia konfliktowo ci z obszarami Natura 2000 zosta o dokonane
na wysokim poziomie oglIno ci. Celem wykonanej analizy by o przede wszystkim wskazanie
konfliktDw, ktlrych mo na unikn  poprzez uwzgl dnienie obszar[wv chronionych przy
ostatecznym trasowaniu przebiegu wariant[w linii KDP.

Kolejny obszar niepewno ci wi za si z brakiem jasno okre lonych zale no ci
dost pno ci funduszy na realizacj koncepcji budowy kolei du ych pr dko ci oraz
modernizacje [Mfradycyjnychl linii kolejowych, a zarazem wysokimi (w stosunku do
przewidzianych cznych nak ad(w na kolej) kosztami budowy KDP. Wobec dramatycznego
niedoinwestowania kolei konwencjonalnej w ci gu ostatnich lat istotne jest, aby fundusze na
modernizacj i odtworzenie byy dost pne niezale nie od innych realizowanych
przedsi wzi . W Programie podkre lono, e KDP ma towarzyszy , a nie konkurowa z
kolej [radycyjn [J wskazano tak e na spodziewany efekt korzystnej dla kolei synergii,
wynikaj cy z wzajemnego oddzia ywania budowy kolei du ych pr dko ci i modernizacji kolei
tradycyjnej (konwencjonalnej).

Istotna niepewno wi e si tak e z brakiem szczeglowej informacji na temat
zu ycia energii przez KDP. Zagadnienie to ma zasadnicze znaczenia dla wielu rodzajliv
oddziaywa [Om.in. dotycz cych zu ycia surowcw i emisji, ma tak e bezpo redni wp yw na
wynik porCwnania oddzia ywa generowanych przez r{] ne rodzaje transportu.

Oba wymienione powy ej obszary niepewno ci powinny by przedmiotem
szczeglowych analiz na kolejnym etapie wdra ania Programu.

Oceniany Program ma charakter uzupe niaj cy w stosunku do innych programiiw,
ujmuj cych bardziej ca o ciowo zagadnienia infrastruktury kolejowej (czy te jeszcze bardziej
ogllnie 0 transportowej). Program stanowi jedynie oglln , ramow , koncepcj dziaa
zwi zanych z budow jednego z zasadniczych elementOw sieci po cze kolei du ych
pr dko ciw Polsce. Ten uzupe niaj cy charakter ocenianego dokumentu zwi ksza trudno ci
przy analizowaniu potencjalnego wp ywu wdra ania zapisanych w nim dziaa . Potencjalne
oddzia ywania identyfikowane w ramach prac nad prognoz b d si bowiem nakaday na
oddzia ywania wynikaj ce z realizacji dziaa zapisanych w innych programach, a wysoki
stopie ogllno ci oraz specyfika tych dokumentOw nie pozwalaj na zidentyfikowanie
wszystkich mo liwych efektCw sumarycznych i synergicznych, jakie lokalnie wyst pi .
Nale y jednak e podkre li , e zarOwvno dokumenty strategiczne, dotycz ce rozwoju 4
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wojewldztw jak i transportu kolejowego, zostay poddane procedurom oceny oddzia ywania
na rodowisko.

Wskazane w niniejszym rozdziale niepewno ci scharakteryzowano zgodnie z
wymogiem formalnym oraz zasadami dobrej praktyki zwi zanymi z wykonywaniem ocen
oddzia ywania na rodowisko. Nie stanowi one [Wady[locenianego Programu [ przeciwnie:
ich okre lenie pozwala na podj cie [epszejd (bardziej wiadomej) decyzji dotycz cej
szczegllowego sposobu wdra ania Programu oraz wskazuje na zagadnienia, kt(re powinny
zosta szczegllowo przeanalizowane na kolejnym etapie wdra ania Programu.
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Cz Il OCharakterystyka rodowiskai analizowanego
dokumentu

5. Stan rodowiska na terenie o0bj tym
oddzia ywaniem

Oglne trendy stanu rodowiska w Polsce

Stan rodowiska przyrodniczego w Polsce mo na okre li generalnie jako dobry:
jako  wi kszo ci elementliv rodowiska poprawia si od lat, za wyst puj ce zagro enia
skupiaj si g lOwnie w obszarach zurbanizowanych. Z analizy danych G Ownego Urz du
Statystycznego, a tak e publikacji inspekcji ochrony rodowiska (G Owny Inspektorat
Ochrony rodowiska i Wojew[dzki Inspektorat Ochrony rodowiska) wynika, i najwi kszy
wpyw na zdrowie ludzi w ostatnich latach maj przede wszystkim zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego oraz pogarszanie si warunkOw akustycznych w miastach i na
szlakach komunikacyjnych.

[Zmiana udziau poszczeglnych r[de w cakowitej emisji do powietrza,
spowodowa a zmian w lokalizacji obszarClw, na kt(rych stwierdza si niewa ciw jako
powietrza atmosferycznego. W mniejszym stopniu ni pi tha cie lat temu obszary takie
wyst puj wok[l podmiotllwv gospodarczych, w wi kszym stopniu s to tereny
zurbanizowane, zw aszcza centra du ych miast i miast, przez kt(re przebiegaj drogi o
du ym nat eniu ruchu. (...) W odniesieniu do wielu substancji zmniejsza si udzia emisji
energetyki i przemysu (np. dwutlenek azotu), wzrasta za znaczenie energetyki lokalnej
(kot ownie lokalne, osiedlowe i piece indywidualne) w odniesieniu do emisji py Ow (w 1990

rlfd a te odpowiaday za 26% ca kowitej emisji py Cw w Polsce, a w 1999 r. ju za 46%) i
ride mobilnych (przede wszystkim samochodOw w odniesieniu do emisji dwutlenku azotu [
w 1990 roku 37% ca kowitej emisji, w 1999 roku ju 42%), dwutlenku i tlenku w glar®.

Przeanalizowane w latach 2002 - 2004 trendy zmian klimatu akustycznego w Polsce
wskazuj na wzrost zagro enia haasem komunikacyjnym (drogowym i lotniczym) oraz
wyst pienie tendencji malej cych w zakresie haasu przemys owo-instalacyjnego.
Zagro enie haasem kolejowym w Polsce maleje ze wzgl du na prowadzenie rewitalizaciji
wielu odcinkOw linii kolejowych oraz wymian taboru na mniej haa liwy, ale tak e ze
wzgl du na rezygnacj z niektltych po cze . Haas lotniczy na obszarach wok[l lotnisk
nale y do najbardziej uci liwych zjawisk akustycznych w rodowisku, ma on jednak
charakter lokalny.

Presja na rodowisko wodne zmniejsza si . Pobl¥r wld jak i ilo ciekOw
odprowadzonych do wld lub do ziemi zmniejsza si od ponad 20 lat (tylko w 2006 r.
zaobserwowano ich wzrost 0 oko o0 10%, GUS 2007), z roku na rok, zmniejsza si tak e ilo
ciek[Ow nieoczyszczonych. Obecnie g lwnym zagro eniem nie S ju zanieczyszczenia
pochodz ce z przemysu, ale cieki komunalne, ktlte wpywaj na jako wld

® Hajto M. i in., 2006
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powierzchniowych. Jako w[d podziemnych i powierzchniowych ulega poprawie, cho w
ostatnich kilku latach proces ten uleg spowolnieniu.

Wraz z intensywnym rozwojem gospodarczym, zwi ksza si ilo  produkowanych
odpadiw przemys owych, w tym niebezpiecznych. llo  odpadliwv z sektora przemys owego,
poddawanych procesom odzysku, ro nie jednak bardzo powoli. Pozytywnym zjawiskiem jest
natomiast wzrastaj ca tendencja do unieszkodliwiania odpadliv w inny sposCb ni
sk adowanie. W latach 2000 12004 ilo sk adowanych odpadlv zmniejszya si 0 okoo
17%’, za w kolejnych latach ta proporcja utrzymywaa si . llo  odpadCw komunalnych
ksztatuje si od 2004 r. na podobnym poziomie, nale y jednak wskaza , e dane
przytaczane przez r[da statystyczne mog nie oddawa prawdziwe] sytuacji, z uwagi na
fakt, e system raportowania w tym zakresie wci  wymaga udoskonale . Niepokoj cym
zjawiskiem dotycz cym gospodarki odpadami komunalnymi jest brak poprawy w zakresie ich
selektywnej zbilTki.

W zwi zku z wprowadzeniem w Polsce systemu obszar(dwv Natura 2000, od 2004 r.
wzrosa w Polsce powierzchnia obszarlw chronionych. Od 2000 r. ro nie jednak tak e
powierzchnia gruntCw rolnych i le nych wy czanych rocznie na cele nierolnicze i niele ne [
g Ownie na osiedla mieszkaniowe, tereny przemys owe i kopalniane. Stan gleb w Polsce
okre lany jest jako dobry [ zanieczyszczenia wyst puj lokalnie w obszarach
zurbanizowanych i przemys owych.

Wojewl[ldztwa obj te bezpo rednim oddzia ywaniem

Program KDP, kilTej celem jest stworzenie szybkich po cze pomi dzy Warszaw i
Wroc awiem oraz Warszaw i Poznaniem dotyczy przede wszystkim terenu czterech
wojewldztw: mazowieckiego, [dzkiego, dolno | skiego i wielkopolskiego. Wobec tego, e
na obecnym etapie nie jest jeszcze przes dzony wyb[r wariantu przebiegu korytarza linii
du ych pr dko ci, w niniejszej prognozie scharakteryzowano stan rodowiska w tych 4
wojewl[dztwach. Wojew[dztwa te (dalej pod nazw [Wojewl[dztwa MCDWI), zajmuj  cznie
33,5% powierzchni kraju (odpowiednio: 11,4%, 5,8%, 6,4% i 9,5%). Ludno tych obszarCiwv
stanowi cznie 36,8% populacji krajowe;.

Na tle kraju, wojewlHztwa te charakteryzuj si wysokim stopniem zurbanizowania i
uprzemys owienia. Dlatego te niektlre niekorzystne dla rodowiska zjawiska zaznaczaj si
tu wyj tkowo silnie. Oto najwa niejsze problemy rodowiskowe dla poszczegllnych
wojewl[dztw:

" Biblioteka Monitoringu  rodowiska, Warszawa 2006
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Tabela 2. Problemy rodowiskowe w poszczegllnych wojewldztwach MCDW
mazowieckie | o nadmierne  zanieczyszczenie wOd Wisy, zrzut  ciekOw
nieoczyszczonych z lewobrze nej Warszawy
. zanieczyszczenie powietrza w obszarach zurbanizowanych (NOX,
pyy)
. uci liwo haasowa, spowodowana koncentracj dr[g o du ym
nat eniu ruchu
. ubo enie  wielu cennych ekosystemlw  przyrodniczych,
szczegllnie zanik ekosystem[Ow bagiennych, wodno-b otnych i
kowych
. urbanizacja terenllw cennych przyrodniczo, utrudniaj ca
tworzenie spljnego systemu obszar[w chronionych
. spadek odporno ci  biologicznej drzewostanUlw,  wskutek
post puj cej antropopresji
. niska lesisto  regionu
[dzkie . wysoki poziom emisji punktowej - gUOwnie SO2, tak e
przekroczenia PM10
. lokalne przekroczenie norm ha asu
. deficyt i zanieczyszczenie wld powierzchniowych
. maailo zbiornik(Ow ma ej retencji
. niska lesisto i monokultura drzewostanu (sosna)
. zakwaszenie gleb (konieczno  wapnowania, degradacja gleb)
. istnienie dwlkh lejlw depresyjnych (Be chatow, Aglomeracja
[Tdzka)
dolno | skie | o wysokie st enia PM10 oraz NOx w powietrzu, s aba mo liwo
rozprzestrzeniania si  zanieczyszcze i ich kumulowanie si
kotlinach
. obecno  krajobrazlw pogliniczych wynikaj ca z zaniedba
rekultywacyjnych (ha dy, wyrobiska)
. du a produkcja odpadw przemys owych (drugie miejsce w kraju)
. uszkodzenia lasCw (rejon SudetDw).
wielkopolskie | o zajako wd powierzchniowych
. wyst powanie obszarCv przeobra onych antropogenicznie
(szczegllnie zwi zanych z eksploatacj w gla brunatnego w
rejonie Konina i Turku)
. niski stopie lesisto ci

r[d o: opracowanie w asne na podstawie raportCiv WIO 2007

Powierzchnia ziemi i pokrycie terenu

Rze b terenu wojewldztw mazowieckiego, wielkopolskiego i [dzkiego mo na
scharakteryzowa jako rOwninn , w niekilkrych obszarach lekko falist , natomiast
wojewl[dztwo dolno | skie odznacza si du ym zr[J nicowaniem rze by z uwagi na obszary
glrskie i podglrskie w jego po udniowej cz ci.

Strona 19



NATKINS

Wojewldztwo [dzkie jest poo ne w obszarze przej ciowym - Niziny
rodkowopolskie w plnocnej i centralnej cz ci s siaduj ze stref wy yn Polski
po udniowej. W rwninnej rze bie odznaczaj si formy polodowcowe tj. wysoczyzny
morenowe, paglrtki, way i wzgltza. Du y wpyw na uksztatowanie terenu maj czynniki
antropogeniczne, czego wyra nym przyk adem jest rejon Be chatowa, gdzie w wyniku
funkcjonowania jednej z najwi kszych kopalni odkrywkowych w Europie utworzono wysokie
wzniesienie [Jsztuczna GLra Kamie sk.

P askie lub lekko faliste rCwniny wojew[dztwa mazowieckiego urozmaicaj niewielkie
wzglrza morenowe, doliny rzeczne o wysokich skarpach, wydmy w dolinach Wisy, Bugu i
na sandrowej ROwninie Kurpiowskie;.

W  krajobrazie wojewldztwa wielkopolskiego dominuje rOwninna rze ba
modoglacjalna [0 o du ym udziale jezior w cz ci plnocnej (cz Pojezierza
Wielkopolskiego).

Rze ba wojewldztwa dolno | skiego, w porCwnaniu z rze b powy ej opisanych
wojewl[dztw, jest bardziej urozmaicona. Wynika to z jego po o enia na obszarze kilku krain
geograficznych. Tereny nizinne wyst puj na plnocy i wschodzie wojewldztwa (Nizina

| skollu ycka i Niziny rodkowopolskie), za poudniow cz zajmuj strefy Pogltza
Zachodniosudeckiego, Przedglrza Sudeckiego i Sudetiw.

Analizowane wojew[dztwa, to tereny o dominuj cym u ytkowaniu rolniczym, niemniej
w porfwnaniu z reszt kraju, w du ym stopniu zurbanizowane. W wojewldztwach
mazowieckim i [dzkim teren w ponad 70% jest u ytkowany rolniczo i jest to udzia wy szy
ni w caym kraju, oba wymienione wojewldztwa s zarazem najmniej zalesionymi w Polsce.
Struktura u ytkowania gruntCw w poszczegllnych wojewldztwach zosta a przedstawiona na
poni szych wykresach.
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llustracja 1. Strukturau ytkowania gruntbw w wojewdztwach MODW
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rfd o: GUS 2007

llustracja 2. Struktura gruntCw zurbanizowanych w wojewdztwach MCDW
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Wojewl[dztwo mazowieckie jest regionem aktywnego rozwoju gospodarczego i silnie
post puj cej urbanizacji o najwy szym poziomie zamo no ciludno ciinajni szym poziomie
bezrobocia. Pod wzgl dem poziomu rozwoju gospodarczego jest przoduj cym regionem w
Polsce, wytwarzaj ¢ ponad 20% ogllnokrajowego PKB. Odnotowuje si tu najwi cej
inwestycji przedsi biorstw rodzimych, a tak e najwi ksz  aktywno podmiot[iw
zagranicznych, szybko rozwijaj si nowoczesne i innowacyjne bran e z zakresu us ug oraz
przemys u. Mazowsze przoduje w zakresie innowacyjno ci koncentruj ¢ (w szczegllno ci w
Warszawie) ok. 1/3 potencja u krajowego jednostek badawczo-rozwojowych i pracuj cych w
nich kadr. Nale y jednak podkre li, e wyst puj du e dysproporcie w rozwoju
wojew[dztwa pomi dzy stolic , a reszt obszaru wojewdztwa®.

Znacz ¢ rol w strukturze gospodarczej regionu wojewldztwa [dzkiego odgrywa
rolnictwo ze wzgl du na du y odsetek zatrudnionej w nim ludno ci (22%) i stosunkowo
wysoki udzia w tworzeniu regionalnej Warto ci Dodanej Brutto. Na obszarze wojewldztwa
rozwin y si dwa znacz ce obszary przemys owe: [1Hzki Okr g Przemysowy i Zag bie
GLlIniczo-Energetyczne [Be chatUwl] Najwi kszy udzia w cakowitej produkcji przemysu
wojewldztwa maj bran e: spo ywcza, w [kiennictwo i produkcja pozostaych wyroblw z
surowclw niemetalicznych. Stopa bezrobocia w wojew[dztwie przewy szaa w ostatnich
latach redni krajow i dopiero pod koniec 2006 roku zrCwnaa si ze redni dla Polski
(14,9%)°.

Znacz cy udzia w strukturze gospodarczej wojewldztwa dolno | skiego ma
przemys wydobywczy: eksploatacja rud miedzi i srebra w Legnicko [J G ogowskim Okr gu
Miedziowym, w gla brunatnego w Bogatyni, kruszywa budowlanego (50% ca o ci krajowych
zasoblwv kamieni drogowych i budowlanych, pierwsze miejsce w kraju pod wzgl dem
wielko ci ich wydobycia), glin ogniotrwa ych oraz gazu ziemnego. Jedn z podstawowych
dzia alno ci na Dolnym | sku jest tak e turystyka, w tym turystyka uzdrowiskowa, oparta w
du ej cz ci na wykorzystaniu wyst puj cych tu bogatych z[l wCd mineralnych i
leczniczych.

Wojewldztwo wielkopolskie charakteryzuje si  rolniczo-przemysow  struktur
gospodarcz . Wysoki poziom produkcji rolniczej sprzyja rozwojowi przemys u spo ywczego.
Oprlkz przemysu spo ywczego jako dominuj cej bran y rozwin y si tak e inne ga zie:
produkcja wagonlw, akumulatorCw kwasowych, samochodliv ci arowych, nawozliwv
fosforowych i in. Na terenie wojewl[dztwa wielkopolskiego znajduj si zo a kopalin
podstawowych i pospolitych. Bogate zo a w gla brunatnego w rejonie Konina przyczyniy
si do rozwoju przemys u energetycznego [l ZespU Elektrowni P tnOw AdamOw Konin S.A.
wytwarza ponad 10% produkcji energii elektrycznej w kraju®.

8 Strategia rozwoju wojewl[dztwa mazowieckiego do roku 2020, 2006
° Strategia rozwoju wojew(dztwa [dzkiego na lata 2007- 2020
1% Strategia rozwoju wojewztwa wielkopolskiego do 2020 r.
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Tabela 3. Wojew[dztwa MODW - dane podstawowe

Dane: Mazowieckie [(Tdzkie Dolno | skie | Wielkopolskie Polska
POW('E;fzc)h”'a 35 557 18 219 19 947 29 827 312 683
Wojewldztwo | Wojewldztwo | Wojewl[dztwo | Wojewdztwo
Ludno 5171700 2 566 200 2 882 000 3378 500 38 157
Warszawa T Wroc aw Pozna 564951 100
3346 700 760 251 634 630 Kalisz 108 477
G sto
zaludnienia 145 141 145 113 122
(os/km?)
Wska nik. 64,7 64,6 70,9 56,9 61,3
urbanizacji %
Warto dodana
brutto (%)
Rolnictwo 3,7 5,9 3,1 7,8
Przemys | 21,2 31,5 34,1 32,6
budownictwo
Us ugi rynkowe 63,1 47.4 47,5 46,2
Us ugi nierynkowe 12,0 15,2 15,3 13,4
'(DZK)B el e 40,8 23,7 26,6 27,6 25 767
Sotopa bezrobocia 9.2 115 118 8.0 11.4
(%)
Przeci tne
MIes| czne 3166 2143 2329 2 262 2 477
wynagrodzenie
)

rfd o: GUS 2007

Przedstawiona powy ej charakterystyka gospodarcza analizowanych wojewl[dztw
przekada si na stan rodowiska na ich obszarach. [Dane uzyskane w ramach
europejskiego projektu CORINE Land Cover 2000 wskazuj , e zmiany u ytkowania
powierzchni w Polsce maj charakter d ugofalowy. Zmiany zaobserwowane w latach 19900
2000 by y niewielkie i obj y powierzchni tylko oko o 2 500 km? co stanowi o zaledwie 0,8%
obszaru. Dotyczyy one g lUwnie zwi kszenia powierzchni terenlw le nych, terenlwv
glrnictwa odkrywkowego oraz terenlw zaj tych pod zabudow rozproszon i w du o
mniejszym stopniu O terenOw przemysowych i handlowych oraz komunikacyjnych.
Zwi kszenie powierzchni tych form pokrycia terenu nast pio g Ownie kosztem zmniejszenia
powierzchni gruntClwv ornych oraz k i pastwisk. W analizowanym okresie nie
zaobserwowano adnych zmian w powierzchni zabudowy zwartej, co nale y wi za z
faktem, e rozw(]j budownictwa i wznoszenie wielu nowych budynk(wv mia o miejsce w
obr bie tych obszarliwv powoduj ¢ zag szczenie zabudowy, w zasadzie bez zwi kszania jej
powierzchni.[}

Negatywne oddzia ywanie cz owieka na powierzchni ziemi w wojewldztwach MCDW
obserwowane jest przede wszystkim na obszarach miejskich, przemys owych,
komunikacyjnych oraz na obszarach rolniczych. Degradacja gleb, zarCivno w zakresie ich
wa ciwo ci mechanicznych jak i sk adu chemicznego, jest efektem:

. urbanizacji
. dzia alno ci gliniczej

! Biblioteka Monitoringu rodowiska, Warszawa 2006
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. niew a ciwie prowadzonych prac w rolnictwie (stosowaniem nadmiernej ilo ci
nawoz[w sztucznych i rodk[w ochrony ro lin)

. emisji zanieczyszcze do powietrza (zanieczyszczenia metalami ci  kimi,
zakwaszenie gleb)

. sk adowania odpadlUiw komunalnych i przemys owych

[Btan czysto ci gleb u ytkowanych rolniczo w Polsce jest bardzo dobry pod
wzgl dem zanieczyszcze istotnych dla rodowiska i zdrowia ludzi tj. metali ci kich i
niebezpiecznych zwi zk[w organicznych. Wyniki bada gleb, przeprowadzonych, cyklicznie
co 5 lat, w ramach Pa stwowego Monitoringu rodowiska, w 1995 roku i 2000 roku,
wskazuj , e zdecydowana wi kszo gleb Polski, czyli okoo 97% ogllnej powierzchni
u ytkOw rolnych, charakteryzuje si naturaln lub nieco podwy szon zawarto ci metali
ci kich, co pozwala zakwalifikowa je jako gleby o wysokiej jako ci rolniczej.

W omawianych wojewl[dztwach tak e zanieczyszczenia metalami ci  kimi kszta tuj
si  na poziomie naturalnym i wyst puj lokalnie w obszarach du ych miast, tras
komunikacyjnych oraz na terenach dzia alno ci przemys owej. Przyk adowo w wojew[dztwie
dolno | skim s to obszary Wroc awia, zak adliv przemys owych - [HutmenOoraz hut w
Oawie i Legnicy. W wojewldztwie tym wyst puje r[wnie problem krajobraz(iv
poglrniczych wynikaj cy z zaniedba rekultywacyjnych (ha dy, wyrobiska). Do specyficznych
form degradaciji gleb w obszarach miejskich i przemys owych nale y zaburzenie stosunkCw
hydrogeologicznych, czego przykadem s leje depresyjne odkrywki [Be chatlw[(ok. 600
km?) i aglomeraciji [dzkiej, a tak e rejonu Warszawy i Radomia.

Tabela 4. Grunty zdewastowane i zdegradowane w wojew[dztwach MCIDW
Grunty zdewastowane i zdegradowane wymagaj ce rekultywacji i zagospodarowania
Powierzchnia Udzia w krajowej powierzchni gleb zdewastowanych i
(tys. ha) zdegradowanych
Mazowieckie 4,2 6%
(Tdzkie 4,6 7%
Dolno | skie 7,3 11%
Wielkopolskie 10,2 16%

rCd o: GUS 2007

Stan powietrza atmosferycznego

Du a poprawa jako ci powietrza atmosferycznego w Polsce miaa miejsce w latach
90-tych, jednak obecnie wci mo na obserwowa powolne lecz systematyczne
zmniejszania si emisji gaz[w cieplarnianych i przemysowych. Problemem pozostaje
utrzymywanie  si zanieczyszcze transportowych na ucz szczanych szlakach
komunikacyjnych oraz w miastach®.

Ocena rocznej jako ci powietrza w Polsce za rok 2005 wykazaa, e
zanieczyszczeniami, dla ktlrych najcz ciej wyst puj przekroczenia poziom[w
dopuszczalnych st e s py PM10iozon®. Podobnie sytuacja wygl daa w analizowanych
wojewldztwach. Trudno ci z dotrzymaniem dopuszczalnego poziomu py u PM10 wyst puj

2 GUS, 2007
¥ Inspekcja Ochrony rodowiska, 2006
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zw aszcza na obszarach miejskich. r[d em zanieczyszczenia PM10 jest g [wnie sektor
bytowo [Jkomunalny, ale tak e energetyczny oraz transportowy. Ozon nie jest emitowany do
powietrza bezpo rednio, ale tworzy si w wyniku reakcji chemicznych zachodz cych pod
wp ywem promieniowania sonecznego w powietrzu zanieczyszczonym tlenkami azotu i
w glowodorami.

llustracja 3. Emisje zanieczyszcze przemys owych w wojew[dztwach MCIDW

Zmiany wielkosci emisji zanieczyszczen przemysiow ych z
zakladow szczegolnie uciazliwych 2000 - 2006
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rfd o: GUS 2007

Wojewldztwa MIDW nale do krajowej czo Owki je li chodzi o wielko  emisji
zanieczyszcze z zakadOw uci liwych. To wa nie emisja punktowa, kt(tej rCdem s
zak ady przemys owe, a g Ownie dwutlenek siarki, ma najwi kszy udzia w zanieczyszczeniu
powietrza w tych wojewl[dztwach.

W latach 2000-2006 emisja SO, z zak adCw uci liwych istotnie zmniejszy a si  tylko
w wojewldztwie [dzkim (o 44%"), dzi ki redukcji emisji w elektrowni Be chat[w, kt(Ta jest
g Ownym rd em SO,. W wielkopolskim i mazowieckim (pierwsze i drugie miejsce w Polsce
pod wzgl dem tego parametru) poziom emisji SO, z zakadlOw wzr(3s, a w dolno | skim
utrzymuje si na niskim poziomie. W wojewldztwie dolno | skim niska warto  emisji jest
rezultatem modernizacji procesCw technologicznych w du ych zak adach przemys owych
oraz likwidacji niekt[rych z nich. Istotn pozytywn zmian lat 90 - tych w wojewdztwie by a
ponadto redukcja zanieczyszcze transgranicznych, pochodz cych z zak adOw przy granicy
niemieckiej i czeskiej (program [dzarny trijk t0. St enia SO, w powietrzu w wojewldztwach
MCDW utrzymuj si mimo to na wzgl dnie niskim poziomie®.

 GUS 2007
®WIO 2007
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llustracja4. Zmiany redniego st enia redniorocznego SO2 w latach 1994- 2006

Zmiana redniego st enia redniorocznego SO2
w latach 1994 - 2006
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rfd o: GUS 1995, 1999, 2001, 2003, 2005, 2007 (* dane za lata 1994-2004 obejmuj stolice
wojewldztw, za dane za rok 2006 dotycz aglomeracji)

Emisja NOx z zakadOw uci liwych utrzymuje si na staym poziomie lub nieco
wzrasta (jak w wojewldztwach mazowieckim i [dzkim). Nak adaj cy si jednak na to wzrost
zanieczyszczenia NOx, generowany przez rozwijaj cy si sektor transportowy powoduje, e
w miastach i przy ruchliwych szlakach komunikacyjnych wyst puj przekroczenia st e
tego zwi zku w powietrzu. Przyk adem jest chocia by strefa miasto sto eczne Warszawa,
kt(ra zosta a zakwalifikowana do realizacji programOw ochrony powietrza ze wzgl du na
przekroczenia NOx. Emisja liniowa ze rodkOw transportu ma istotny wpyw na jako
powietrza w mie cie ze wzgl du na niskie poo enie r[He emisji, co prowadzi cz sto do
powstania wysokich st e w strefie przebywania ludzi*?.

llustracja 5. Zmiany redniego st enia redniorocznego NOx w latach 1994- 2006

Zmiana redniego st enia redniorocznego NOx
w latach 1994 - 2006
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rfd o: GUS 1995, 1999, 2001, 2003, 2005, 2007 (* dane za lata 1994-2004 obejmuj stolice
wojewldztw, za dane za rok 2006 dotycz aglomeracji)

Emisja py Ow z zakadlOw uci liwych zmalaa w ostatnich latach, jednak mimo to
st enia w powietrzu s nadal bardzo wysokie. G [wne r[d a tego zanieczyszczenia to tzw.
niska emisja czyli zanieczyszczenia pochodz ce z ogrzewania gospodarstw domowych i
transportu. Przyk adowo w wojewldztwie mazowieckim emisja py Ow obni ya si w latach
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2001 - 2006 o 17,5 %, ale zgodnie z danymi GUS za 2006 r. przekroczenia warto ci
dopuszczalnych py u zawieszonego wyst puj na 31% powierzchni. 18 stref wojewl[dztwa
zakwalifikowano do realizacji ProgramOw Ochrony Powietrza. Niska emisja jest wyj tkowo
uci liwa w wojewldztwie dolno | skim, szczegllnie w du ych miastach oraz
miejscowo ciach poo onych w kotlinach gCrskich, gdzie uksztatowanie terenu
ogranicza rozprzestrzenianie si zanieczyszcze .

Zasoby wodne i gospodarka wodno [ ciekowa

Oddziaywanie na rodowisko wodne nast puje na skutek poboru wld,
wprowadzania do wld zanieczyszcze , oraz w zwi zku z inwestycjami w dziedzinie regulacji
rzek, ochrony przed powodzi czy energetyki.

Polska nale y do krajiw ubogich w wod . We wszystkich czterech wojewldztwach
wyst puje deficyt zasoblw wld powierzchniowych. W wojewldztwie mazowieckim
wyst puj cieki o przepywach zbli onych do nienaruszalnego. Charakterystyczne dla
wojewldztwa [Izkiego mae rzeki i cieki w porze letniej cz ciowo lub cakowicie
wysychaj , wyst puje tu tak e niewiele jezior. W wojewdztwie wielkopolskim, szczeglline
braki w zaopatrzeniu w wod dotycz rolnictwa. Deficyt powoduj niskie sumy opadlCiv
atmosferycznych, wylesienie regionu oraz znaczne ograniczenie maej retencji. Deficyt
wodny jest przyczyn [sStepowieniallregionu.

Poblr wlld powierzchniowych w Polsce uleg du emu spadkowi w latach 1990 [
2000, natomiast od roku 2000 wielko ta oscyluje na sta ym poziomie ok. 11 000 hm3/rok
(niemniej, w roku 2006 zaobserwowano wzrost o 8% w stosunku do roku poprzedniego).

llo  ciekOw jest podobna doilo ci wid, pobieranych na cele gospodarcze. W latach
19902000 ilo odprowadzanych do w[d powierzchniowych ciekOw komunalnych
zmniejszy a si 0 ok. 35%, a ciek[w przemys owych o ok. 15%. Od 2000 r. ilo ciekw
utrzymuje si na podobnym poziomie, a w 2006 r. zanotowano do  wysoki przyrost. llo
ciek[w wymagaj cych oczyszczenia zmniejszy a si natomiast na przestrzeni ostatnich 20
lat o okoo 50%". Pomimo wyra nego zmniejszenia si ilo ci ciekOw nadal g Ownym
zagro eniem pozostay cieki komunalne i wynikaj cy z tego stan sanitarny wld
powierzchniowych oraz zanieczyszczenia obszarowe pochodz ce z rolnictwa.

Ocena zmian czysto ci wld pyn cych, wed ug wszystkich kryteriCiv wskazuje na
popraw jako ci wld w latach 1990-2003". Od tego czasu jako w[d ksztatuje si na
podobnym poziomie™.

® GUS, 2007

'WIO , 2007

'8 Biblioteka Monitoringu rodowiska, Warszawa 2006
' Raporty WIO , 2007
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Mimo generalnej poprawy w skali kraju, jako
jest niezadowalaj ca, co obrazuje poni sza tabela:

wld na terenie wojewldztw MCDW

Tabela5. Jako wld powierzchniowych w wojewldztwach MIDW

wojew[dztwo mazowieckie - bardzo za jako w[Id, mimo zrealizowanych inwestycji w zakresie

ich ochrony w latach 1999 - 2004, nie uleg a zasadniczej poprawie.

- gOvnym rdem zanieczyszczenia wld jest sabo rozwini ta
gospodarka komunalna.

- brak wid klasy 1 i I, wody klasy IV i V stanowi 98% (2006r.)

- stan czysto ci jezior, kite podlegaj intensywnym procesom
eutrofizacji, uleg pogorszeniu w stosunku do lat 90-tych.

wojewldztwo [Odzkie - klasa 1l - 29% w(H, klasa IV - 51% w(H, klasa V - 20% w(Hd (2006r.)

Po znacz cej poprawie jako ci wid w rzekach w okresie 1993-2000,
obecnie od kilku lat obserwuje si

wojewlldztwo dolno | skie
stabilny poziom zanieczyszcze .
Nie wyst puj tu wody dobrej i bardzo dobrej jako ci.

- klasa I1l stanowi 63%, 1V klasa 36%, V klasa 1%.

wojewdztwo wielkopolskie Brak wd powierzchniowych bardzo dobrej jako ci. Wody I1i 11l klasy
stanowi zaledwie 15% i wyst puj g Ownie w rzekach w plnocnej,

bardziej zalesionej cz  ci wojewlHztwa wielkopolskiego™

rfd o: WIO 2007

llustracja 6. Pobr wody w latach 2002 [12006 w wojew[ldztwach MCDW

Pob[r wody na cele komunalne i przemys owe
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3500
S 3000
® 2500 0 2002
€ 2000 -
; 1500 m 2004
1000 - 0 2006
500 -
2 ol ) [T
& X2 S N2
~®(\’p & \’b%{- o\%{-
S & & R
& o l
A\ < N

rd o: GUS 2003, 2005, 2007

Poblr wody w latach 2002 [0 2006 wzr[ls znacznie na terenach wojewl[dztwa
mazowieckiego, w pozostaych za pozosta praktycznie bez zmian. W wojewldztwie
mazowieckim, jako jedynym w Polsce, utrzymuje si  niekorzystny du y udzia
wykorzystania wld podziemnych na cele przemysowe. W ostatnich latach zmalaa ilo
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ciekow przemys owych wymagaj cych oczyszczania. Pomimo zmniejszania si  adunkoéw

zanieczyszcze odprowadzanych do ciekéw wodnych i w wyniku realizowanych inwestycji
ochrony wod, stan czysto ci wody tylko w nieznacznym stopniu uleg poprawie.
Wojewodztwo zajmuje pierwsze miejsce w Polsce pod wzgl dem zrzutu nieoczyszczonych
ciekow, a tylko 50% mieszka cOw obs ugiwanych jest przez oczyszczalnie. Szczeg6inym
problemem jest nierozwi zana gospodarka ciekowa na terenie aglomeracji warszawskiej i
dysproporcje mi dzy dugo ci sieci wodoci gowej i kanalizacyjnej na obszarach wiejskich i
maych miast (tylko 10% Iludno ci na obszarach wiejskich jest pod czona do sieci
kanalizacyjnej)™.

llustracja 7. Udzia ludno ci obs ugiwanej przez oczyszczalnie ciekéw

réd o: GUS, 2006

W wojewddztwie 6édzkim silna redukcja zanieczyszcze zrzucanych w ciekach
miejskich nast pia w latach 1998 — 2003. Zmniejszenie obci enia odprowadzanych
ciekow uzyskano na skutek bardzo du ego zaanga owania w budow oczyszczalni
ciekow, w tym Grupowej Oczyszczalni w odzi. W ostatnich trzech latach ilo ci ciekow i
adunki zanieczyszcze utrzymyway si na zbli onym poziomie®®. W wojewddztwie
wielkopolskim zwi kszy a si w ostatnich latach presja rode zlokalizowanych na terenach
wiejskich. Wzrostowi konsumpcji wody z wodoci géow grupowych nie towarzyszy budowa
systeméw kanalizacyjnych i oczyszczalni ciekow?'.

“WIO 2007
* Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007 — 2013
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